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SERVICE

VYolvo service

Volvo har fér att Volvodgarna skall f& det stérsta ekonomiska utbytet
av sina vagnar byggt upp sin stora serviceorganisation. Pa alla stdrre
platser i Sverige finns moderna aukforiserade Volvoverksiader med
specialutbildad personal.

P& Volvo péagar en fortlépande utveckling av produkterna. Alla de
rén och nykonstruktioner som dérvid géres, fordrar ofta &ndrade anvis-
ningar for reparation och justering. Dessa anvisningar séndes snarast
mojligt ut fill alla verkstdder, som ingér i Volvos serviceorganisation.
Dessa verkstader ar aven ufrustade med moderna maskiner och mat-
apparater samt specialverktyg, som konstruerats vid Volvo. Alla Volves
aterforsaljare har dessutom vélordnade och vélsorterade reservdelslager
som garanterar original Volvo reservdelar. Volvos &terfrséljare &r
darfor bast skickade att ge en férstklassig service och skulle upplys-
ningar utdver vad som finns i denna instrukfionsbok behévas radfraga
i forsta hand dessa.

Iinspektioner

Med varje vagn f6ljer vid leveransen en garantibok®. | denna garanti-
bok finns tvé kuponger, som berattigar Er fill gratisinspektioner efter
1 000 resp. 2500 km kérning. Lat om méjligt den &lerférsdljare som
levererat vagnen, utfora dessa. | undantagsfall kan Ni dock vénda Er
till annan auktoriserad Volvo-verkstad. Det &r ett absolut villkor for att
var sexmanadersgaranti skall gélla, att ovanndmnda fvé gratisinspekfio-
ner féretages vid ungefdr rétt méfarstilining och aft vagnen skétes en-
ligt anvisningarna i denna instruktionsbok.

For aft vagnen dven i fortsatiningen skall {4 en perfekt service, bér Ni
traffa 6verenskommelse med Er Volvo-verkstad om forisatta, regel-
bundna serviceinspektioner.

* End. civ. uth.
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Typbeteckningar

Vid alla kontakter om Er vagn med aterférséljaren
samf vid bestillning av reservdelar skall chassiefs fyp-
befeckning och fillverkningsnummer uppges. D& def
giller motorn eller vixellddan skall dessufom dessas
beteckningar och nummer enligt nedan uppges.

Instruktionsboken behandlar fyrhjulsdrivna terrangvagnar med nedan-
staende typbeteckning.

Typ L 3314 (KATF bet. PLTG—903)

Yagnens modell, chassinr och
totalviki finns instamplat péd en
skylt fastsalt pa instrumentbradans
hégra sida.

Vagnens typbeteckning och chas- GUTEBORG )
sinummer &r instdmplade pd en SWEDEN
skylt fastsatt bakom styrinréttning-
en framtill p& utsidan av rambal-
ken.

Vixelladans typ och nummerbe-

teckning finns instamplade pé en . i H “.
skylt fastsatt pa vaxellddans ovan-
sida.

Fordelningsviaxellddans lépnr &r
instdmplat pa  vaxellddhusets
ovansida.

Fram- och bakvéxelns detaljnr ar
ingjutet och I6pande nr:ef instan-
sat i fram- resp. bakvaxelhuset.

Motormns defaljnummer &r ingjutet
i motorblockets vinstra sida,
bredvid detta & motornumref in-
stamplat.
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Motor

tillverkade av lattmetall och har férkromade 6vre kompressionsringar.
Ram- och vevlagerskalarna ar utbytbara. Vevaxeln &r statiskt och dy-
namiskt utbalanserad.

He
Hi

|
|
I
I
|
Motorn &r en fyrcylindrig forgasarmotor med toppventiler. Kolvarna &r
|
|

—
Branslesystem v’

4
Branslepumpen, som drives /
av en excenter pa kamax- | 4 i
eln, matar fram bréanslet /

. fran tanken fill férgasaren.
g Denna, som é&r en fallfor-
| gasare, ar forsedd med
| handreglerad choke och
har snabbtomgéangsanord- i
ning samt accelerations-

pump och ekonomiventil.

N0
1383

Effeki- och momentdiagram (DIN)

Smorjsystem

Motorns smérjning ombesérjes av en kugghjulspump som suger
oljan frdn oljefrdget i motorns underdel och trycker den genom olje-
renaren ut fill motorns samiliga smaorjstallen. | pumpen finns en reducer-
ventil som hindrar oljetrycket att né for héga vérden. | oljerenaren ar
en overstromningsventil placerad som méjliggdr férbipasserande av
olja dven vid eil igensati filter.

Kylsysiem

Motorn ar vatskekyld och har &vertrycksystem. Kylvétskecirkulationen
ombesdrjes av en pump monterad pa flakfaxeln. En fermostat som &pp-
nar {orst vid ca 76° C hindrar kylvétskan att passera kylarens cellsystem
innan motorn uppnatt normal arbefstemperatur.

Eisystem

Det elekiriska systemet har tolv volts spanning och &r forsett med en
spanningsreglerad generator. Startmotorn mandvreras frén instrument-
brédan medelst startknappen. P& vagnar av arméutf. finns uttag fér
hjalpstartanordning.

Belysning

Vagnens belysning utgéres fram av strdlkastare med hel och halvljus
samt parkeringsljus. Bakat bestdr belysningen av tva baklyktor som
innehaller lampor fér bak- och bromsljus. Pa vagnar av arméutf. finns
dessulom mérklédggningsbelysning.

Sakringar

Den elekiriska utrustningen &r skyddad genom sékringar, samlade i ett
sékringsskap till hoger i vagnen. Skall ndgon sékring bytas, var da allfid
noga med att anvanda rétt sékringsstorlek. Skulle ndgon sékring smalta
ned upprepade ganger far ej ndgon kraftigare sékring iséftas. Ldmna i
stillet in vagnen till verkstad {or &versyn av det elekiriska systemet. Vil-
ka komponenter de olika sikringarna skyddar framgér av nedanstdende
uppstélining, raknat uppifran och
ned, samt av en skylt pa skydds-
lockets insida.

1 Branslematare B8 Helljus, vénsier
Bilvarmare 9 Halvljus, hdger

2 8linkvisare 10 Halvljus, vénsier

3 Instrumentbelysning ¢4 Parkeringsljus

4 Vindrutetorkare 12 Bakljus
Signalhorn

5 Stoppljus

Mérkliganingsbelysning
& Takbelysning
Uttag fér handlampa
7 Helljus, héger
Konirollampa fér helljus

BESKRIVNING
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Kraftéverféring

16 15 14 13 12 1 10 9 wr

1 Framaxel 7 Kard | till bakvaxel 12 Kard | #ill winsch

2 Vixelldda 8 Bakaxel 13 Inkopplingshandtag

3 Kardanaxel fill framvdxel 9 Bakre kraftuttag fér vinsch

4 Fordelningsvaxellad 10 Kard I till bakre 14 Sndckvixel

5 Framre kraffuttag kraftuttag 15 Mator

6 Kardanaxel till kuggviixel 11 Kuggvasxel 16 Inkopplingshandiag fér
framre kraftuttag

Koppling

Kopplingen har fill uppgift att {ormedla kraften fr&n motor till véxellada.
Kopplingen &r av enskivig torrlamelltyp. Tryckplattan mandvreras me-
delst tre havarmar som paverkas frén kopplingspedalen. Trycket pé pe-
dalen éverféres pad hydraulisk vag fill urkopplingsgaffeln. Det erforder-
liga trycket pa fryckplattan erhalles fran sex tryckfjadrar. Diametern ar
8 '2” och totala friktionsytan 440 cm?.

Vixellada

Med hjalp av vaxellddan kan utvixlingsférhallandet mellan mofor och
bakaxel avpassas, s& att motorn far arbeta under gynnsammaste varv-
talsomrade. Viéxellddan &r synkroniserad pé samtliga véaxlar framat, dvs.
vaxlingen kan ske utan dubbeltrampning.

Fordelningsvixellada

Fordelningsvaxelladan ar till {or att fordela kraften pa sa satt; att nar spa-
ken star i framsta laget ar fyrhjulsdrift och lagvéxel inkopplade fér
kérning under svara forhéllanden. Denna légvaxel gér att anvédnda
endast dé fyrhjulsdrift ar inkopplad.

D4 spaken stér i nasta lage "Neutral” &r all kraftéverféring fill hjulen
frankopplad, motorn kan d& via eft ev. kraftultag anvéndas som sta-
tionar kraftkalla. D& spaken stér i laget "4-HJULSDRIFT HOG" &r hég-
vaxeln och fyrhjulsdrift fér mindre péafrestande kérning inkopplad. Nar
spaken star i sift bakersta lage ar bakhjulsdrift och hégvaxel inkopplade.

Kraffuttag och kuggviéxel

Vagnen kan forses med kraftuttag.
Ett framre och ett bakre, se bil-
den pa sid. 8. Framre kraftutta-
get anslutes fill férdelningsvéxel-
l&dan. Bakre kraftuttaget anslutes
via kardanaxlar och en kuggvaxel
till framre kraftuttaget. Axeltap-
pen pa bakre kraftuttaget ar av
standardiyp (SMS) och passar fill
de flesta férekommande anslui-
ningar pa jordbruksredskap efc.
Kraftuttagels varvtalsomrade é&r
300—2400 r/min. Effekten ar 30 hk
vid 300 r/min och 55 hk vid 2400
t/min.

Bakre kraftuttaget roterar medurs
sett bakifran.

Kuggvéxeln som férmedlar kraf-
ten mellan frémre och bakre kraff-
uttaget och till ev. vinsch ar for-
sedd med tre medbringare och
har darfér eft mycket universellt
anvéndningsomrdde.  Dessutom
kan utvaxlingsforhallandet i kugg-
véxeln andras genom omplace-
ring av kugghjulen, harigenom
kan stor variation pa kraftuttagens
varvtal erhéllas. Se f. 6. fab. pa
sid. 42. P& vagnar med vinsch
bér kuggdreven inte omkastas da
olédgenheter i s& fall kan uppsta
pé& grund av att vinschlinans has-
tighet okar.

Vinsch

Denna placeras pa vanster ram-
balk. Kraften dverfores enligt f6-
regdende med kardanaxlar och
kuggvaxel. Framre kraftutfaget in-
kopplas genom att dra i handta-
get som &r placerat mellan forar-
stolen och motorhuven. Se bild
sidan 21.

BESKRIVNING

Kuggvaxel

Kardanaxel fill vinsch
Kardanaxel fran fordelnings-
vixellada

Kardanaxel fill bakre kraftuttag
Lock (hér kan ev. ytterligare
kraftuttag goras)

Bakre kraftuitag

Vinsch
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Vinschens manévrering sker med hjalp av vagnens ordinarie véxellada
och koppling varigenom man kan fa stor variation p& vinschhastig-
heten. Mot vinschirumman ligger stindigt en bromsklots en s. k. spinn-
broms an fér att frumman ej skall rotera av sig sjélv nér vinschlinan
drages ut. Denna kan justeras med brickor under fastskruvarna, Juste-
ringen skall vara sadan att linan kan dragas ut men frumman skall ome-
delbart stanna om dragningen upphér. Som exira utrustning kan vin-
schen férses med en lamellkoppling som anséttes nar kopplingspedalen
urtrampas. Vid firning av last kan allisd sndckaxeln bromsas och fir-
ningen avbrytas genom att kopplingspedalen nerframpas.

OBS! Vid arbeten med héngande last maste géllande sakerhetsiore-
skrifter iakttagas.

For att forhindra 6verbelastning av vinschen &r dess kardanaxel utford
som s. k. smatterkoppling som begrénsar vridmomentet och dérmed
dragkraften i linan da denna &verstiger 2 000 kg. Trumman leveras med
50 m — 10 mm:s 171 fradig vajer med kaus.

Framaxel

Framaxeln &r helt avlastad och férsedd med drivknutar av rzeppatyp
och har i évrigt samma utférande som bakaxeln utom att differential-
broms saknas.

Bakaxel
Bakaxeln &r halvt avlastad och av hypoidiyp med enkel utvéxling. |
bakvéxeln finnes dessutom en differentialbroms som automatiskt frader
i funktion nar de bada hjulens varvtalsskillnad &verstiger ett visst varde.
Vid en vanlig differential begrénsas alltid dragkraften av det hjul som
har den sdmsta friktionen mot marken. En bakaxel med differentialbroms
déremot Sverfor automatiskt drag-
kraften ftill det hjul som har det
béasta underlaget nar ett av hjulen
borjar slira. For att differential-
bromsen skall fungera fillfreds-
stillande maste en speciell olje-
kvalitet anvédndas for bakvaxeln,
under de férsta 10 000 km.
Bakaxeln ar med undantag av
differentialen uppbyggd p& sam-
ma saft som en konventionell bak-
axel. Differentialens konstruktion
framgar av bilderna pé nésta sida.
Oversta bilden visar hela bakax-
eln i genomskdrning och nasta
bild differentialens konstruktion i
en "sprangbild”.

Framaxel med rzeppaknut.

Axelkorset for de mindre differen-
tialhjulen bestar av tva axlar, som
ar ledbart férbundna med var-
andra. Varje axel &r pd den sida
dar den ligger an mot ditferen-
tialhuset fasad i V-form. Ditferen-
tialhuset &r utformat p& motsvaran-
de sait. Nar motorn bérjar driva

Differentialhus, mindre halva

Lamellnav och differentialhjulshallare
Differenfialhjul, mindre

Axelkors

Differentialhus, stérre halva
Differentialhjul, stérre

Lameller, ytiertandade

0N Oy B W -

vagnen glider axlarna upp pa de
sneda ytorna i differentialhuset
A (pé bilden "Kérning rakt fram").
Friktionsplatiorna bakom de storre
differentialhjulen pressas déarvid
samman och bromsar differentia-
len. Differentialen &r alltsa alltid
bromsad vid kérning rakt fram
(dvensom vid backning rakt bak-
&t). Detta gor att om ett hjul kom-
mer uf pa slirig vagbana éveridres
storre delen av det vridande mo-
mentet genom det andra hjuletf.
Vid kérning i kurva roterar ytter-
hjulet snabbare &n innerhjulef.
Axeltapparna glider dérvid ner i
V-sparefs botien och samman-
pressningen av friktionsplattorna
upphér (B pa bilden "Kérning i
kurva med drag”). Vid kérning i
kurva kommer darigenom diffe-
rentialen att fungera péd samma
satt som differentialen i en bak-
axel utan differentialbroms.

Bakaxel.

Kﬁmingmi kurva med dra -

"
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Bromsar

Folbromsen ar hydraulisk. Bromstrummornas diameter & 280 mm och
totala bromsytan 1250 cm?.

Handbromsen ar en mekanisk kardanbroms med invéndiga backar och
ar fastsatt pa férdelningsvaxellddans bakre gavel. Bromstrummans dia-
meter ar 190 mm.

Styrinrattning

Styrinrattningen ar av typ skruv och rulle.
Vanddiametern ar 11,4 m och antalet rattvarv frén stopp fill stopp ar
ca 4.

Ram, fjadrar och hjul

Ramen &r helsvetsad med sidobalkar i ladsektion. Fjadringen bestar av
halvelleptiska bladfjadrar, gummihjélpfjgdrar av halgummityp samt
dubbelverkande stétdémpare av teleskoptyp.

Hjulen bestér av skivialgar dimension 6,50 LX16” och dack 8,90—16"
4 lagers eller 5,50X16 skivialgar och 7.00—16 é-lagers déck.

Karosseriet

Karossen kan erhéllas i fre olika utféranden, ppen med sufflet pa ror-
bagar (arméutf.) tackt férarhyit med Sppet lastflak av stal Pick-Up, eller
med heltackt karosseri av stal (Hard Top).

Denna senare fyp &r som standard férsedd med vinschutrustning och
bakre virmeelement samt med saten for sex personer. De dgare som
exempelvis sommartid eller for vagnens begagnande fill annan art av
kérning vill demontera Hard Top-enheten kan gora detta genom att
skruva loss den fran vagnen. Aven satena ar losstagbara.

| hytens bakkant bér da inskruvas det bakstycke som hér fill Pick-Up-
modellen.

Dragkrok

Vagnen ar bakiill férsedd med
dragkrok av den lilla armémodel-
len. Civila vagnar kan erhallas
med alternativt dragkrok, drag-
faste eller dragplat.

Dragkrok av armémodell kan ej
anvédndas i samband med bakre
kraftuttag.

L 3314 Pick-Up

L 3314 Hard Top

L 3314 Arméuti.
(KATF bet PLTG-%03)
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Instrument och mandverorgan

1 Insirumentiavia 11 Handbroms

2 Startknapp 12 Vaxelspak

3 Sfarilas 13 Kedja for kylargardin

4 Siromsiallare for vind- 14 Chokereglage
ruteforkare 15 Stromuttag

5 Siromsiallare f6r vind- 16 Kérvisaromkopplare
rutespolning 17 Fotomkopplare

6 Stromsiallare {or stralkastare 18 Oljetryckmatare
och reostafreglering av 19 Branslematare
instrumentbelysning 20 Temperaturmatare

7 Reglage f6r varmeelement och 21  Kontrollampa for
friskluftsystem korvisare

8 Belysningsfranskiljare (arméuif.) 22 Hastighetsmatare

9 Mérkldggningsbelysning (arméutf.) 23 Laddningskontrollampa

10 Manbverspak for férdelnings- 24 Véagmatare
vaxellada 25 Kontrollampa fér helljus

Startknapp (2)

Motorn startas genom ait startknappen intryckes.

Startlas (3)

Delta &r placerat ovanfér startknappen pa instrumentbradan.

Sirdmstillare for strdlkastare (6)

Vagnens siralkasiare manévreras med hjalp av eft dragreglage pé in-
strumentbridan samt av en avblandningskontakt till vénster pa golvel.
Omkoppling frén hel- fill halvljus och vice versa sker genom ait
avblandningskontakien (17) nediryckes med foten.

Genom vridning av knappen ftill stralkastarreglaget regleras instru-
mentbelysningen. Ju mera medurs knappen vrides, desto starkare blir
belysningen.

Reglage for virmeelement (7)

Varmeelementet r ett kombinerat varmlufi- och friskluftsystem. Med
knappen ldngst till vanster regleras friskluftilakien. | det Gversta laget
ar flakten avstingd, i mellanldget ger den full effekt och i nedersta laget
halv effekt. Med den vénsira av de tvd mellersia knapparna, "Lufi”,
regleras friskluftspjallef. | dvre laget blaser luften ut vid golvet och i
nedre ut dver vindrutorna.

Den hdgra av de tva mellersta knapparna, "Temp”, reglerar den in-
kommande luffens femperatur. Med knappen langst fill héger, “Bakre"
regleras bakre virmeelementet. Detta &r sid. pé vagnar av arméutféran-
de, pa civ. uif. déremot alfernativi.

15




5

|| BESKRIVNING

; Belysningsfranskiljare® (8)

For att undvika att belysningen tdnds av misstag under mérkldggnings-
kérning finnes en belysningsfranskiljare.

Mérkeranldggningsbelysning” (9)

Denna mandvreras med en stromstallare langst till h6ger pé instrument-
i brédan. De olika lagena framgér av en skylt.

_ Manéverspak fér férdelningslada (10)

i Fordelningsvéxelns lagen framgar av bild. Se vidare under kérning
sid 20,

|

|

Handbroms (11)

Handbromsen paverkar mekaniskt en kardanbroms monterad bakiill pa

VAXELLADA FORD .VAXEL

4 HJULS

| férdelningsladan.
|

Vixelspak (12)

Vaxelldgena framgar av vidsta-

ende bild. Se dven under kérning

I sid. 19. Denna skylt finnes aven
i vagnen.

i KOPPLA U
| KORNIN

| Kylargardin (13)

| Kedjan f6r kylargardinen &r placerad framtill pa vénster sida om motor-
“ huven. Fér att snabbt uppnd normal drifistemperatur bér gardinen vid
| kall vaderlek dragas helt upp. Kér aldrig med kylargardinen stéangd
[ sé lange att motorn blir f6r varm — Ni riskerar att motorn skar.

Vid lag temperatur kan det dessutom vara lampligt att kéra vagnen med
gardinen delvis uppdragen {or att 6ka vdrmen inne i vagnen. Hall dock
eft 6ga pa femperaturmétaren och |t inte motforn bli fér varm. Anvénd
ej kylargardinen de forsta 2500 km.

Chokereglage (14)

Chokereglaget ar placerat framtill pd motorhuven och anviandes vid kall-
start for alt ge motorn en fetare brénsleblandning och darigenom bli
mera latistartad. Kor aldrig pa choke mer an nagra minuter och aldrig
nar motorn & genomvarm.

Ej pa vagnar i civ. uff.

BESKRIVNING

Kérvisaromkopplare (16)

Korvisarna ulgéres av blinkvisare och manévreras med omkopplaren
pa raifstangen. >

Oljefryckmitare (18)

Denna visar trycket i motorns smérjsystem. Trycket &r beroende av
moforns varvtal, temperatur samt oljefilirets kondition. Normalt olje-
tryck 3,5—6 kg/cm?.

OBS! Sjunker trycket till 0 ndr motorn &r i géng, maste denna omedel-
bart stoppas och orsaken fill tryckminskningen undersckas.

Branslemitare (19)

Denna matare gér ufslag vid fillkopplad tandning och visar branslenivan
i tanken.

Temperaturmitare (20)

Denna visar kylvatskans temperatur och dérmed motorns arbetfstempe-
ratur. Normalt skall moforn ha en temperatur av 70—90° C. Kor ej med
for lag femperatur, emedan detta orsakar hastig nedslitning av motorn.
Skulle mataren under en léngre tid visa {6r hdg temperatur kan detta
bero pa att kylsystemets kanaler &ro igensatta och hindrar cirkulationen.

Konirollampa for k&rvisare, réd (21)

Denna lampa blinkar nér kérvisarna &r i funktion och i takt med dessa.

Hastighetsmétare (22)

Hasfigheisméataren &r eft kombinationsinstrument, som visar dels vagnens
hastighet dels den kérda vagstrackan.

Laddningskonirollampa, réd (23)

Denna lampa lyser d& batteriet urladdas, vilket & normalt pa tomgangs-
varv. Okas gasen slocknar lampan.

OBS! Skulle lampan tédndas under kérning, féreligger i allménhet nagot
fel i def elektriska systemet, eller ocksé kan fléktremmens spanning vara
felaktig och orsaka dalig generatoreffekt.

Kontrollampa for helljus, grén (25)

Denna lampa lyser nar helljuset &r tillkopplat.
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Nér vagnen &r ny

skall Ni sjalvfallet inte kéra f6r hart med Er vagn. Under denna férsta
period skall ndmligen alla vitala delar av vagnen sdsom motor, véxel-
lada, bakvaxel, hjul osv. frimmas samman for att batire utstd kommande
provningar. Speciellt viktigt &r det att inte pressa motorn de 5 000 forsta
kilometrarna. Kasta da och da en blick pa temperatur- och oljetryck-
métarna och kontrollera ait dessa ger normala utslag. Anvéand ej kylar-
gardinen de forsta 2 500 km.

Start av motor

1 Trampa ned kopplingspedalen och vrid tandningsnyckeln fill stari-
laget. Tryck in startknappen. Slapp startknappen sa snart motorn
startat. -

2 Ar moforn kall, drag ut chokereglaget, helt eller delvis beroende
pa yttertemperaturen. S& fort motorn startat skall chokereglagetf ater
féras in tills basta ftomgang erhalles. Efterhand som motorn blir var-
mare skjutes reglaget in mer och mer. D& moforn & genomvarm
skall reglaget vara helt infért.

3 Vid start av genomvarm motor far ej chokereglaget réras. Forfar
enligt 1 ovan. Om motorn ej startar genast, tryck gaspedalen i botten
och héll den dér tills motorn startar. Pumpa aldrig med gaspedalen!

Rusa aldrig en kall mofor.

Varje gdng moforn startas, kontrolleras forst att oljetrycket &r normalt.
K&r dérefter utan att uisétta motorn {&r ndgon stdrre belastning eller rusa
upp den i héga varvtal innan kylvéatskan uppnétt normala véarden.

Uppvérmning av motor

Erfarenheten har visat att motorer i vagnar, som kéres med oupphérliga
stopp, slites onormalt fort. Orsaken hartill &r att motorn ej hinner uppna
normal arbetstemperatur. Féljden blir att de fratande syror, som bildas
av kvarvarande férbrénningsrester, har tillfalle att paverka cylindrarna
under léngre tid. Nar motorn &r kall skall man allts& snarast mojligt séka
uppné normal arbetstemperatur. Kér dérfor ej alltfor lange pé tomgang,
arbelfstemperaturen uppnés snabbare dd motorn belastas.

Om motorn "tjuvstannar”

Med de lattflyktiga brénslen som bensinbolagen nu fillhandahéller,
forekommer under sarskilda férhéallanden isbildning i férgasarens tom-
géngsystem, vilket har ftill {8ljd att motorn "tjuvstannar”, nar man
sldpper upp gaspedalen. Detta galler speciellt vid hég luftfuktighet
och yttertemperatur av —5° till +10° C.

KORNING

"Tjuvsioppen” upptrdder under ca 10 min. efter start av kall motor.
Fér att undvika dessa "tjuvstopp” drar man ut chokeknappen ca 10 mm
sa att snabbtomgéangen frader i funktion, dvs. att motorns varvial mérk-
bart 8kas dver normala tomgangsvarvialet.

Aven om motorn vid stopp i stark utférsbacke skulle ha svéart att ga pa
tomgéng bér choken dragas ut sa att snabbtomgangen tfréder i funktion.
Alla Volvos motorer provkores fére leverans dels i provbénk, dels i
vagnen pa provbanan. Vi har darigenom erhéllit kontroll pa aft alla
passningar ar fillfredsstallande och franséger oss allt ansvar fér even-
tuell skdrning av kolvar eller lager beroende pé oférsiktig inkdrning.

Bromsning

Vagnens bromsar skall Ni férsoka anvénda sa litet som méjligt. Bromsa
i stillet med motorn genom att i god tid sléppa upp gaspedalen. Halftiga
inbromsningar ar endast befogat i farliga situationer och &ven i sadana
fall bér inte hjulen lasas helt fast. Kom ihag att basta bromsresultafet
erhalles nar hjulen far rulla nagot.

Vid fukfig vaderlek kan det ibland hénda att fuki kommer in péd broms-
banden, vilket kan orsaka bromshugg ndr bromsarna ansaties. Detta
elimineras enklast genom att géra en lang, svag bromsning, varvid
fukiigheten genom uppvéarmningen férsvinner. Efter kérning i vatten
eller djup sné bér dven bromsning utfdras for att férvissa sig om att
broms finnes.

Véxling

For att motorn skall arbeta pa basta sétt &r det viktigt att tidpunkten for
vaxlingen avpassas efter vagnhastigheten s&, aft motorvarvet hélles
inom vissa granser, varken f6r hogt eller {6r lagt. Vid allifér lagt varv-
tal erhélles dalig dragkraft och ogynnsam belastning pd mofor och
kraftoverféring. Overvarvas & andra sidan motorn alltfér mycket &kas
endast bransleférbrukningen, motorns dragkraft minskar och négon fér-
béattrad acceleration erhélles ej.

Som regel erhdlles basta ekonomiska kérning om véxlingen utfGres
ungefar mitt pd de angivna hastighetsomradena. Onskas snabbare acce-
leration kan dock omrédet for varje vaxel utnyttjas till sitt dvre gréns-
vérde.

Lat aldrig motorn {& segdra pa hég véxel utan véxla ned i god tid! Ar Ni
daremot ej i behov av ndgon siérre dragkraft och motorn arbetar latt
med litet gaspadrag hindrar det naturligtvis inte att Ni (&ven under
langre tid) gar ned ndgof légre pé hastighetsskalan &n vad bilden anger.
Vagnen kéres under normala férhéllanden som en vanlig bil, alltsé med
drivning pa bakhjulen,
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Vixeldiagram (rekommenderade hastighefer pa de olika vixlarna)

| 1:an hégvaxel

1:an lagvixel

2:an hégvaxel |
I i

2:an lagvaxel

| 3:an hdgvéxel L

3:an lagvaxel |

i _ﬁkwmév%w&»ﬂ_.&m-:
e e g

4:an hégvéxel “eﬁ?;ﬁ’*‘é\“ﬁgf e
g et e e

e —
£ = e i
4:an lagvixel vg_ﬁ&wéﬁ;g_ ﬁ
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Fordelningsvaxeliada

Fyrhjulsdrivningen &r avsedd att anvéndas under sadana kérférhallan-
den, dér drivning endast pa bakhjulen &r ineffekiiv eller medior att bak-
axeln 8verbelastas. Fyrhjulsdrivningen bér dériér anvéandas vid kérning
i terrang eller vid halt véglag.

Vixling med den vanliga véxelladan sker pa normalt satt.
Fordelningsvaxeln har fyra lagen, det framsta laget, "4-hjulsdrift lag",
anvandes vid kérning under svara férhéllanden.

D4 spaken star i neutralliget &r all kraftéverféring frikopplad, "4-hjuls-
drift hég”, anvéndes vid fyrhjulsdrift under mindre svara férhallanden.
Under normal kérning med enbart bakhjulsdrift skall spaken sta i det
bakre laget.

Inkoppling av fyrhjulsdriff hég

Detta bér ske enligt f6ljande:
Latta pa gaspedalen och fér sam-
tidigt in spaken i laget (frikopp-
ling skall saledes icke utféras.)

Urkoppling av fyrhjulsdrift hég

Vid urkoppling férfares pé samma
satt, latta pad gaspedalen och for
samtidigt 6ver spaken i bakre la-
get, alltisd ingen frikoppling.
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vixling fran hég fill lag véxel i
férdelningslddan far ej ske annat
an da vagnen star stilla. Vaxlingen
utféres som en vanlig vaxling med
urtrampad koppling och upp-
slappt gas med vaxeln i vanliga
véxelladan ilagd. Véxling fran lag
till hég viéxel i férdelningsladan
kan utféras vid vilken hastighet
som helst.

Vinschning

Frémre kraftuttaget inkopplas ge-
nom att dra ut handtaget som ar
placerat mellan sétet och motor-
huven.

Vinschlinan ar fastsaft i lintrum-
man och upplindad pa denna. Nar
vinschen skall anvdndas frikopp-
las lintrumman genom att hand-
taget pa frumman drages ut. Linan
kan dragas genom frémre eller
bakre linledaren. Drages linan ut
framat, skall den dven dragas dver
de tva bryftrissorna. Vid vinsch-
ning lagges linan Gver bryttrissan.
Linan skall angéras vid en sdker
forankringspunkt med hjélp av
forankringskattingen. Om  stor
dragkraft erfordras, drages linan
genom ett block, som angéres vid
lamplig férankringspunkt. Linans
fria anda kopplas fill framre drag-
fastet eller bakre dragkroken. Ob-
servera att vinschens dragkraft av-
tager allteftersom linan lindas pa.
Under kérning placeras linan i
enlighet med bilden pa sidan 22.
Vid vinschning skall handtaget pa
frumman fryckas inat samtidigt
som trumman vrides varvid vin-
schen inkopplas. Se fill ait spaken
for férdelningsvaxellddan ligger i
frilige samt lagg in lamplig vaxel.

 KRAFIUTTAG
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Frikoppling av lintrumma.

Bakre linledare.
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For normal vinschning ar 3:an att
rekommendera, i évrigt bér has-
tigheten varieras med arten av
vinschning. Trampa ned kopp-
lingspedalen och koppla in kraft-
uttaget. Ge lagom gas och slapp
upp kopplingspedalen férsiktigt.
Skulle linan bli slak maste vin-
schen stoppas. Det ar viktigt att
linan lindas upp hért och {att pa
trumman, annars kan éverliggande
linvarv vid stor belastning skéra
ned mellan underliggande linvary,
varvid brottanvisningar uppstéar.
Vid vinschning med stor belast-
ning bér linan dragas uf sa langt
att endast eft linlager kvarligger
pad trumman. Efter vinschningen
bér linan upplindas pa ftrumman
under belastning genom bogse-
ring av eget eller annat fordon
under méattlig bromsning. Hérefter
fastsattes linans &nde i framre
dragkroken i enl. med bild.

Koppling

Framre linledare.

Bryttrissor.
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Brénsle

Som bransle bér anvandas bensin med et oktantal av 97 ROT. Skulle
det vara nédvandigt att kéra med bensin med lagre oktantfal an 90 ROT
maste bade kompressionsférhallande och tandinstéllning @ndras.

Vid sénkning av kompressionsforhéllandet anvandes 2 st cylinderlocks-
packningar varigenom kompressionstalet dndras frén 8,5 fill 7,6. Betraf-
fande tandinstallning for de olika oktantalen, se specifikationen sid. 41.

Vinterkdrning

Under den kalla arstiden finns flera vikliga saker att lagga p& minnet,
Motor och vaxellada skall behandlas med stérsta varsamhet, sarskilt vid
starten. Om motorn ej startar vid forsta férséket, gér da ett uppehall fore
nasta forsék, sa att batteriet och startmotorn far tillfalle att dterhdmfa sig.

Kylsystem

Pafyllning av kylvatska sker genom péfyllningshélet pé kylarens &ver-
sida. Fyll aldrig pa kall kylarvétska da motorn &r het, emedan den starka
temperaturvixlingen kan férorsaka att cylinderblocket eller cylinder-
locket spricker. | de fall da vagnen kéres i extremt laga temperaturer
kan, fér att héja temperaturerna inne i vagnen, vinterfermostat monteras.
Under sommaren skall den vanliga termostaten anvéandas.

Avtappningskranar

KYLSYSTEMETS AVTAPPNING
KYLARLOCKET AVTAGES OCH
BEFINTLIGA KRANAR OPPNAS

MOTORVARMARE
INKOPPLING:OVRE SLANG TILL BAKRE
KRAN; KRAN 3 STANGES.

1 Under kylaren
2 Under oljekylaren

3 Avsténgning fér motor-
varmare

4 Pa slangen fill bakre virme-

For att férhindra Sverbelastning
av vinschen ar dess kardanaxel
utbildad som s.k. smatterkopp-

i
|
I
‘ ling som begrénsar vridmomentet

i och darmed dragkraften i linan elementet (da sadant finnes)
till ca 2000 kg. 5 Pa motorblockets hégra sida
| eller vid vardera ansluiningen
I till motorvirmaren (da sadan
I finnes)
|
Bakaxel

Frostiria kylvitskeblandningar

Under den kalla &rstiden bér Ni blanda kylvatinet med lampligt
frostskyddsmedel. Vanligast &r rédsprit och etylenglykol. Rédsprit &r
dock ganska latflyktigt och avdunstar ganska snabbt vid normal motor-
temperatur, varfér denna fordrar ofta &terkommande kontroll och efter-
fyllning. D& etylenglykol infe har denna nackdel, ar den att foredraga
som frostskyddsmedel.

Yarning! Vrid inte ett upplyftat
bakhjul om det andra hjulet star
kvar p& marken. Genom differen-
tialbromsen astadkommes namli-
gen drivning pa det hjul som star
pa marken, varvid bilen kan falla
ned frén uppallningen.

Vid kérning placera linan med &gla i
framre dragkroken och bakom pinnen
pé den bakre av de framre linledarna.
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Hérvid &r att mérka, att ren etylenglykol verkar starkt korroderande pa
motorns kylsystem. De i handeln férekommande etylenglykolerna har
darfor fillsatser av korrosionsférhindrande @mnen. Av kemiska skal kan
dock dessa inte tillsattas i stérre mdngd &n vad som fordras {6r en vin-
tersdsong — de kan . 0. m, férbrukas fortare. Sa ar fallet om t. ex. slam,
rost eller skdljmedel finns kvar i ett daligt rengjort kylsystem.

Ni bor darfér innan Ni fyller pa frostskyddsvatskan géra rent hela syste-
met samt kontrollera slangar och férbindningar och avhjélpa ev. lack-

age. Darefter pafylles en etylenglykoll6sning i enlighet med tabell &
sid. 40.

i motorn bér under vinterhalvéret vara SAE 10 W om motorn inte kdres
med multigradeolja dret om. Aven i vaxellddor och fram- och bakvéax-
lar bor bytas till tunnare olja om vagnen varaktigt skall kéras i temp-
raturer under —20° C.

Vid parkering i kall vaderlek bér framhjulen vridas fullt hjulutslag fran

- hoéger fill vanster en gang for att torka bort smutsen pa ledytorna och

packningarna. Detta hindrar att smuts fryser fast och sedan skadar pack-
ningarna. Om vagnen uppsialles under langre tid, bér ylorna rengdras
och insmérjas med fett, sa att rostbildning undvikes.

Elsystem

Batteriet uisdttes pa vintern for betydligt storre pafresiningar @n under
sommarhalvéret. Belysning och startmotor anvéndes mera och batteriets
kapacitet sjunker med temperaturen. Kontrollera darfor regelbundet
batteriet, eft fulladdat batteri & mera motstandskraftigt mot sénder-
frysning.

Vid imma pa rutorna

Vid kall yttertemperatur bildas, sarskilt vid fullt passagerarantal i vag-
nen |att imma pa rutorna. Basia sattet att bli av med eller att undvika
denna fuktighet &r aft l3ta ventilationsténstrena vara helt eller delvis
oppna, samfidigt som fléki- och varmereglaget stélles pa max. effekt.
Stall garna luftstromningsreglaget till en bérjan pa defrostlige da det
i forsta hand galler aft fa klar siki genom vindrutan.

SKOTSEL

Allmént

Eor att ge en dversikt Sver vad vagnen fordrar ifrdga om skdisel och
underhdll har vi sammanstéllt de viktigaste atgérderna i eft schema,
ur vilket &ven kan utldsas nér &tgdrderna bor utfras. Vissa av de an-
givna operafionerna kan vagndgaren géra sjadlv medan en del andra
bér éverlatas at en auktoriserad verkstad. Dessa arbeten fordrar ném-
ligen yrkesvana och specialverktyg. Efter schemat foljer korifattade
beskrivningar éver skdiselatgarderna. Siffrorna vid rubrikerna refererar
till skotselatgérderna i schemat.

Vid konstruktionen av vagnen har speciellt alla s. k. sakerhetsdetaljer
(1. ex. framvagns-, broms- och styrdetaljer) berdknats s& atf de med
maéngfaldig sikerhet skall téla de stdrsta pafrestningar. Anvandes vag-
nen i hard fjanst bor Ni dock ndgon géng under vagnens livslangd, . ex.
i samband med renovering av dessa sdkerhetsdetaljer, lata utféra en
sprickkontroll.

Férutom det regelbundna forebyggande underhallet bor Ni ur trafiksa-
kerhetssynpunkt minst en géng i veckan, f. ex. i samband med bransle-
péafyllning, kontrollera

1 Belysning 3 Korvisare
2 Stoppljus 4 Signalhorn
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SKOTSELSCHEMA % ; |
o L 3 Utfores varje |
O = Atgarder som fordrar yrkesvana och specialverktyg och darfér maste dver- Algard 3 CEELan FL AN |
N . ga | | | i
latas &t aukforiserad Volvo-verkstad. | 1250 | 2500 | 5000 |10000 (20000 e
® = Aigérder som Ni kan utféra sjalv. | o | v J e | L
Siffrorna i schemat hénvisar till ndrmare beskrivning pa efterfdljande sidor, och ' ! | | ‘
aterfinnes inom parentes efter varje rubrik. | -
‘ Utféres varje Ovriga atgirder
Atgérd {1250 | 2500 | 5000 ‘wuuu w000 ¥ Motor
= i o Ml o P | : 16 Byte av oljerenare ..............000] 0%
‘ 17 Rengéring av oljepafyliningslock .. | @
N S | | \ 18 Rengéring av brénslefilter ........ L]
Smérjning 19 Rengéring av luftrenare .......... e
ik - : o 20 Kontroll av ventilspel ............ , (0
1 Smérjning av chassi enl. smérjschema| @ ’ R MR s o
Yistos 22 Koniroll av flakirem .............. ®
23 Kontroll av kylvéiskeniva .......... Vid tankning
2 Kontroll av oljenivd i motor ........ Vid fankning 24 Rengdring av kylsystem .......... Vér och
3 OB TA0r . oo sinin e nin e 25 Kontroll av tandstift ......... o st
; 26 Byte av tandstift ............... vk o]
Yixellida, kuggvixel och vinsch | 27 Kontroll av fordelarens kontakter .. O
I henivd i v | ‘ 28 Kontroll av téndinstillning ........ (o]
4 E:;;:’ijrela\;cﬁ l‘?i':‘l:cah l_ ) \raxellédor © ' 29 Rengéring och kontroll av férgasare O o
5 Oljebyte i véxellddor ............ ®?) .
6 Oljebyte i kuggvéaxel och vinsch .. | En g?ﬂ% Elsystem
om are 1 i
- | 30 Kontroll av batteriets syraniva ...... ® Vid fank I
Faoi- Aok hsionpwial ! 31 Kontroll av batteriets laddningstill- i g
7 Kontroll av oljeniva i fram- och bak- LT e et e B S L B 0 o]
S IR O ST Y e SO . @ 32 Kontroll av siralkastarinstdllning .... | (0]
8 Oljebyte i fram- och bakvaxel ...... ®’) |
l‘ljulspiﬂdel . K!lﬂiiverﬁiring
9 Kontroll av feftnivé ......... Sensnl @ ’ - 33 Koutioll ad Lepplingegaiskis-igang 0
10 Byte av feft ........ S B A o : !
. Bromsar
Pjuliay 34 Kontroll av bromsar .............. o
11 Rengdring och nyit fett ............ o 35 Oversyn av bromsar .............. (o]
I((applmgs[-I ocllkblol:\svllshk 3 Framvagn .
12 Kontroll av kopplingsvéatskeniva .... @ e T
13 Kantiall ov BromsvBiskentvs . i ... 4 36 Kontroll av framhjulsinstallning .... (0]
Styrsnécka Hjul
14 Kontroll av oljeniva i styrsnacka .... ® | I 37 Kontroll av lufftryck .....covnneens] ' @ Vid tank
38 Kontrolldragning av hjulmuttrar . ... (o] mng
Karosseri : | \ ,
15 Smérjning av karosseri ......... e (o i
4 Under ink&rningen dven efter de forsta 2500 km. ;

Under inkérningen bytes oljan &ven efter de férsta 1000 km.

2 Under inkérnngen bytes oljan dven efter de f5rsta 5000 km.

3 Under inkérning bytes oljan i framvixeln &ven efter de férsta 5000 km. | bakvixen bytes oljan
forst efter 10000 km.
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Smorjning

Smérjningen &r den viktigaste atgérden for vagnens underhall. Utgiften
t&r smorjmedel utgdr endast en ringa del av de reparationskostnader,
som kan uppstd, om smérjningen effersattes. Tag darfor till vana att
rundsmérja vagnen pa bestdmda fider eller annu hellre efter eft vissi
antal kérda kilometer, beroende pa arten av kérning.

Anvind endast smérjmedel av valkant fabrikat. Innan smérjning utfores,
se forst fill att alla smorjstallen befriats fran smuts och dyl. Smorjningen
skall utféras i enlighet med smérjschemat i slutet av boken.

Smérjning av chassi enl. smérjschema 1)

Chassiets smérjning framgar av smorjschemat i slutet av instruktions-
boken.

Smérj, men sparsamt dven alla leder och lagringar {ér gasreglage, hand-
broms, vaxelspak och pedallankar. Smérj icke lankarmarna pa fér-
gasaren da detfa kan orsaka funktionsfel pa denna.

Kontroll av oljeniva i motor (2)

Oljenivan i motorn bér kontrolleras vid varje brénslepéfylining. Kon-
irollen utféres vid stillastdende motor och sker med hjélp av oljemat-
stickan pa motorns vénsira sida. Fére mafningen forkas matstickan av for
att undvika felavlasning.

Oljenivén skall std mellan de tva mérkena pa matstickan. Den far aldrig
fillatas att sjunka under det undre mirket, men bér & andra sidan ej
heller sta éver det évre da i sa fall onormal oljeférbrukning blir féljden.
Vid behov péfylles ny olja av samma slag som redan finnes i motorn
genom oljepéfyliningshélet pa ventilkapan.

Oljebyte (3)
Oljebytesintervaller km*] Oljekvalitet Viskositet Oljerymd

i i~ | L

id | Inkl
Sommar ‘ Vinter Sommar ‘ Vinter 0“‘;;,,1, Iﬂliell‘::lﬂe

E&r Service MS | For Service MS

4 i

2 500 2 500 SAE 20°* SAE 10 W** 3,25 liter | 3,75 liter

*) Under ink&rningstiden skall oljan bylas efter de forsia 1000 km.
**) Eller multigradeolja SAE 10 W—30 aref om.

Anvénd endast goda smérjoljor av valként fabrikat och anvdand om mdj-
ligt samma fabrikat i fortsattningen.

Anvind icke tjockare oljor &n vad som ovan angivits. Det & namligen
fel att tro, att smérjningen blir battre med tjock olja. En fjock olja har
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svarare, att da den &r kall, snabbt frénga fram genom de irénga olje-
kanalerna fill de olika smérjstallena. Féljden blir 6kat slitage. Molorn
blir svarstartad vid kall viderlek, och bréansleférbrukningen 6kar genom
den okade friktionen.

Kontroll av oljeniva i vixellador, kuggvéxel och vinsch (4)

Oljenivan skall konirolleras varje 1250:e km. Oljan skall na upp fill niva-
halet om inte, pafyll ny olja.

Oljebyfe i vixellada och férdelningsvixellada (5)

Var 10 000:e km skall oljan bytas, dock skall oljan bytas forsta géngen
ofter 5000 km, varvid véxellddorna samtidigt skéljes. Skélj &ven da
och da i fortsattningen, 1. ex. vid vartannat oljebyte.

Viskosifet |
Oljekvalitet ~BaE L Oljerymd
|| —e | U%C ‘
vixelladsolja (Ej hypoidolja) l Viaxelldada 0,75 liter
. |  SAE9%0 S i
(KATF olja typ MP) Gt ‘Fardalningsvimllida 1,2 liter

Oljebyte i kuggvixel och vinsch (6)

Oljebyte sker i vinschens snackvaxel och kuggvéxel en gang om aret.
I kuggvixeln anvindes olja med nedanstdende kvalitet och viskositet

[
Viskosifet
Oljekvalitet ey Oljerymd
Over —20° C |Under —20° C
Vaxelladsolja :
(KATF olia typ MP) SAE 90 SAE B0 | 0,4 liter

I vinschens snickvixel anvindes olja med nedanstédende kvalitet och
viskositet.

Viskositet
Oljekvalitet b Oljerymd

Over —20° C | Under —20° C

"All purpose transmission
oil Mobilube G X 90" eller SAE 90 | SAE 80 0,9 liter
motsvarande (KATF MP 90) i

Fram- och bakvixel (7, 8)

Koniroll av oljenivéan i fram- och bakvéxeln skall ske efter varje 1 250
km kérning.

Oljan skall n& upp fill pafyllningshalet. Pafyll vid behov hypoidolja.
Var 10 000:e km skall oljan bytas, dock skall oljan i framvéaxeln forsta
gangen bytas efter 5000 km, varvid framvixeln skéljes med skéljolja.

29




SKOTSEL

30

| bakvéxeln &r frén fabriken péafylld en specialolja, som ej far tappas
av under de férsta 10 000 km. Skulle efterfylining erfordras under de
férsta 10 000 km far endast specialoljan anvéndas. Den kan erhéllas ge-
nom var reservdelsavdelning under beteckning 279760.

Efter 10 000 km bytes olja i saval bak- som framvéxel. Hypoidolja (KATF
olja av typ MP) av vanlig typ kan dé& anvéndas dven i bakvéxeln. Vid
detta oljebyte skoljes vaxlarna med skéljolja. Skélj dven da och da i fort-
sattningen, t. ex. vid vartannat oljebyfe.

Varning! Vrid infe eft upplyftat bakhjul om det andra hjulet star kvar
pa marken. Genom differentialspérren &stadkommes némligen drivning
pa det hjul som stdr pd marken, och bilen kan falla ner frén uppall-
ningen. Palla alltid upp bada hjulen vid t. ex. skéljning av bakvéxeln.

Yiskosite! |
Oljekvalitet Oljerymd

Over —20° C | Under —20° C

Hypoidolja®)

| .
(KATF olja fyp MP) SAES0 | SAE®0 1,5 liter

*) Under ink&rningen se ovan.

Hjulspindel (9, 10)

Kontroll av fettnivd bor ske antingen pa morgonen fére vagnen kéris
eller efter kérning da fettet ar val uppvérmt och latiflytande. Detfa fér
att nivan vid kontrollen skall vara den rétta. Var 10 000:e km eller en
géng om éret skall rzeppaknutarna demonteras och smérjas samt fili-
tatningarna bytas. Anvand fett av typ Mobilgrease nr 2 eller motsv.

Feitet skall nd upp till nivapluggen. Smorj in rzeppaknuten &Sver
sféren och lagerlaget sa att def far kontakt med fettet i spindelhallaren.

Hjulnav (11)

Demontera hjullagren och byt fett var 10 000:e km eller en gang per ar.
Bak skall &ven drivaxlarna demonteras och rullagren rengéras och in-
fettas.

Packa ej in hjullagren med for mycket fett, da defta kan frénga ut pa
bromsbanden. Anvénd hjullagerfett.

Kontroll av kopplingsvitska (12)
Kontroll av bromsvitskeniva (13)

Kontroll av vatskenivaerna fér
bromssystemets och kopplingens
hydraulsystem skall ske efter varje
2 500 km. Behallarna skall vara i
det narmaste fulla av en broms-
vétska som uppfyller fordringarna
enligh SAE 70 R 3 (HD-kvalitet).
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Styrsnécka (14)

Oljenivan i styrsnackan skall kontrolleras efter varje 2 500 km kérning.
Oljan skall na upp fill pafyllningsproppen. Vid behov péfylles ny olja.
Oljan i styrsndckan behdver som regel ej bytas utom vid renovering.
Skulle oljan av ndgon anledning bytas, suges den gamla oljan upp med
en oljespruta, som stickes ned genom pafyliningshalet. Tillse aft hela
den rekommenderade oljemingden blir pafylld. Ev. efterfylining kan
behova goras. :

Oljekvalitet ‘ Yiskositet Oljerymd

Hypoidelja
(KATF olja typ MP)

‘ SAE 80 (dret om) 0,3 liter

Smérjning av karosseriet (15)

For att undvika gnissel i dérrar, huv och saten, bér dessa var 10 000:e
km smérjas med tunn motorolja. Ytorna pa lasbleck, laskolvar och dérr-
nasor smérjes lampligast med paraffin.

® @ ® ® ® ® 6

Smarjstélle Smérjmedel

1 Motorhuvens gangjarn .......covvernraersnns Olja

2 Ventilationsrutans las och glidskenor .......... Paralfin

O = 7 T e e e S Silikonolja
4 Nyckelhdl ....iciiiiiiiiinirnenniiiiiraeas Silikonolja
5 Bakluckans gangjérn .....coaiiiiiiiiaan P v

b Bakluckans 185 .. Sucvvaiad i nmain s vasnndes sae Olja

7 DERsiapp e st d s et s e s ey s . Paraffin

8 Doérrgéngjérn ......... S S e e Olja
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bor utféras pa verkstad. Renaren
skall bytas vid ny eller renoverad
motor férsta géngen efter 2500
km korning, andra gdngen efter
5000 km och darefter med 5 000

: km intervaller, sédledes vartannat

' oljebyte. Anvand alltid Volvo
original oljerenare.

Oljepafyliningslocket (17)

Detta ar forsett med filter for ven-
tilation av vevhusef. Den inkom-
mande luften renas i detta filter,
som regelbundet skall tvattas i
bensin ungefér var 10000 km.
Lossa darvid de tre skruvarna runt
locket och tag av éverdelen. Tag
ut filtret och tvétta alltisamman
med bensin.

Brinslefilter (18)

. Branslefiltret skall rengéras efter
_ vewo varje 5 000 km. Lossa muftern och
fér bygeln &t sidan. Tag bort glas-

Motor fran vanster skalen och silen samt rengdr des-
sa. Nar filtret dter monteras, se till

1 Vattenror 8 Motornummer 15 Oljesum : - i
2 Vattenutloppsrér 9 Fordelare 16 Velnlilaliznsrﬁr M pacillogen. Slor: (silioh
3 Brénsleror 10 Oljematsticka 17 Faste

4 Luftrenare 11 Lasskruv 18 Branslepump

5 Oljepéafyliningslock 12 Kopplingskdpa 19 Transmissionsképa

6 Ventilképa 13 Tackplat 20 Vattenpump Luftrenare (19)

7 Vakuumslang 14 Startmotor

Rengéring skall ske var 10 000:e
km. Vid kérning i speciellt dam-
OVRIGA ATGARDER migt véglag behover rengéring-
en ske offare. Tag bort 6verdelen
Motor och den inre behéllaren samt t6m
ur den gamla oljan. Tvatta delarna

Byte av oljerenare (16) i kristallolja. Placera behallaren i

Oljerenaren &r av fullflédestyp, dvs. all olja passerar renaren under renaren och fyll pd motorolja fill
cirkulationen. Harvid uppsamlas {6roreningar i oljan vilka s& smaningom nivdmarket. Efterfyll aldrig olja i
safter igen renaren. Denna maste darfor bytas regelbundet, vilket helst renaren.
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Ventilspel (20)

Lat var 5 000:e km kontrollera att ventilspelen &r rikliga. Ventilspelen
skall vara 0,40—0,45 mm {6r bade inlopps- och utloppsventiler, varm
och kall motor. Ventilspelen far ej vara mindre dn ovan angivna vérden.
For sma ventilspel kan lait {6rorsaka sonderbranda ventiler och ventil-
saten.

Fliktremmen (22)

Ungeféar var 10 000:e km bér Ni ladta Er Volvo-verkstad kontrollera att
flaktremmen &r lagom hart spand. Pa grund av férslitning eller nedsmuts-
ning kan remmen bérja slira och orsaka dalig kylning och generator-
effekt. Ni kan I&ft prova spadnningen genom att dra i flakibladets spets
i rotationsrikiningen, Eft tydligt motstand skall kannas (dragkraft 6,5—
8,5 kg) innan remmen bérjar slira. Eft enklare men mindre fillférlitligt
sétt &r att frycka ner remmen med fummen mitt emellan generatorn och
flakien. Dérvid skall remmen kunna tryckas ned ca 3—4 mm med normalt
tumiryck.

For att lossa bakre generatorfastskruven, vid byte av flakiremmen
demonteras forst skyddskdpan pa bakre generatorgaveln, om ej fasta
nycklar finns tillgéngliga.

Kontroll av kylvitskeniva (23)

Motorns kylvatskeniva bér kontrolleras vid varje branslepéafylining.
Patyllning av kylvaiska sker genom pafyllningséppningen pa kylarens
oversida. Fyll aldrig pa kallt vatten i en het motor! Den stora tempe-
raturskillnaden kan orsaka sprickbildning i gjutgodset.

For att undvika avsdtiningar i kylsystemet bér endast rent vatten (ej
kalk- eller jarnhaltigt), fillsatt med négot rosiskyddsmedel anvandas.
Rosiskyddsmedel, uppbyggt pa mineraloljebas far ej anvandas, da de
kan férstora slangarna.

Frostskyddsvaiska, se sid. 40.

Rengdring av kylsystem (24)

For att kylsystemet skall kunna fungera effektivi maste alla kanaler i
motor och kylare vara fria fran avsatiningar och fororeningar. Avsatt-
ningarna bildas av de salter, som finnes i vanligt vatten.

Rengdringen sker lampligen i samband med pafyllning respektive av-
tappning av frostskyddsvétska hést och vér, (se sid. 23). Vid behov
skall det dock rengéras oftare.

Fér att fullstindigt témma kylsystemet avskruvas kylarlocket och alla
avtappningskranarna 6ppnas. Féljande avtappningskranar férekommer.
Under kylaren, under oljekylaren, pé slangen till bakre vérmeelement
(da sadant finnes) eller pd motorblocketfs hogra sida. Se f. 6. bild pa
sid. 23.

2 Reglera bréansleluftblandning-

3 Justera tomgangsvarvialet en-
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Koniroll av tindstift (25)

Var 5000:e km skall téndstiften demonteras och inspekieras. Efter
blastring och justering av elekirodavstandet (0,7—0,8 mm) monteras
stifften. Déarvid bér téndsfifispackningen bytas och stiftet dras med
momeninyckel; endast i undantagsfall bér Ni demontera och montera
tandstiften sjélv.

Byte av tindsfift (26)

Minst var 20 000:e km skall hela
uppsattningen tandstift bytas. Se
till att Ni fér ratt typ dé Ni kdper
nya tandstift — se specifikationen,
sid. 41.

Téndsystem -(17, 28)

Tandférdelarens  brytarkontakier
och motorns tandinstillning bor
kontrolleras pa Volvo-verkstad efter varje 5 000 kérning.

Alla justeringsatgéarder i motorns tindsystem skall dverlatas at verkstad,
som har den nédvédndiga utrustningen harfér. Tandférdelaren tillhor
motorns kénsligaste delar, dar oriktiga ingrepp ofelbart leder fill
minskad motoreffekt och hég bransleférbrukning och i varsta fall il
allvarliga skador i motorn.

Forgasare (29)

Forgasarens flottérhus bor demonteras och rengéras efter varje 5000
km. Efter varje 20 000 km bér vagnen ldmnas till Volvo-verkstad for
komplett rengéring och kontroll av férgasaren.

Justering av tomgang omfattar dels reglering av varvialet, med skruven
1, dels justering av tomgéngssystemets branslelufiblandning som géres
med skruven 2.

1 S#éll tomgéngsvarvialet till
500—700 varv/min med skru-
ven 1.

en med skruven 2 sa ait en
lugn och jamn gang erhélles.
Skruva férst skruven inat (mag-
rare blandning) sa ait gdngen
bérjar bli ojdmn och déarpa
sakia utat (fetare blandning)
tills lugn géng erhalles.

ligt punkt 1, om sa erfordras.
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Accelerafionspump

Forgasaren ar {6rsedd med en accelerationspump, dédr pumpslagets
lingd bestdmmes av en kamférsedd bricka 3 som kan stéllas in for kort
eller langt slag. Vid omstallning lyftes brickan och vrides eft halvt varv.
Hogsta accelerationsférmaga erhélles nér armen gar mot den lagsta
kammen. Okad brénsleférbrukning blir dock foljden.

Elsystem

Kontroll av batteriefs syraniva (30)

Fér att fungera stérningsfritt maste batteriets syranivd kontrolleras
regelbundet. Denna kontroll utféres l&mpligen i samband med brénsle-
pafyllning.

Syranivan skall st& 5—10 mm B8ver cellplatforna. Vid behov pafylles
destillerat vatten. Fyll aldrig pa fér mycket, da i sé fall syran kan skvalpa
dver och orsaka skada i motorrummetf. Kontrollera aldrig syranivén
genom aff lysa med en téndsticka! Den gas som bildas i cellerna ar
namligen explosiv.

Kontroll av laddningstillstand (31)

Batteriets laddningstillstand bor kontrolleras efter varje 5000 km kor-
ning. Kontrollen utféres med hjélp av en syraprovare, som visar batteri-
syrans specifika vikt, vilken varierar med laddningstillstdndet, se sid. 41.
Samfidigt med laddningstillstandet bér éven kontrolleras att kabelskor
och polbultar &r vél atdragna och infettade med polfett eller vaselin.
Vid behov forkas de av med en frasa eller borstas med en stalborste
varefter de ater infetfas.

Kontroll av stralkastarinstéllning (32)

Stralkastarnas instdllning skall kontrolleras pd Volvo-verkstad efter
varje 10 000 km. Observera att stralkastarnas belysning av végbanan
andras med varierande belasining av vagnen.

Kraftéverforing

Kontroll av kopplingsgaffelns frigang (33)

Fér att ej riskera att kopplingen skall slira maste kopplingsgaffelns fri-
gang regelbundet kontrolleras och vid behov justeras efter varje
5000 km kérning. Sker ej frikopplingen fillfredsstéllande bor dessutom
kopplingspedalens slag kontrolleras. Data, se sid. 42.

Kontroll och justering av kopplingen bér ske pd Volvo-verkstad, som
har den nodvandiga utrustningen hérfor.

SKOTSEL

Bromsar

Kontroll av bromsar (34)

Effer varje 5000 km kérning bor vagnen lamnas in fill Volvo-verkstad
for kontroll av bromsarnas funktion. Skulle vagnen anvéndas enbart vid
kérning i terréng eller under svara forhallanden . ex. i sand eller ler-
blandat vatten da bromsarna frestas mer &n normalt bér denna kontroll
ske offare.

Efterhand som bromsbelaggen i hjulen slites maste bromsbackarna
justeras {or att fullgod bromsverkan skall kunna erhéllas.

Oversyn av bromsar (35)

Effer varje 10000 km skall bromsarna undersékas p& Volvo-verkstad
med avseende pé forslitningen. Vid hérd kérning bor aigédrden vidiagas
offare.

Framvagn
Kontfroll av framhjulsinstilining (36)

En korrekt framhjulsinstélining & av stérsta betydelse for vagnens
styregenskaper. En felaktig instéllning medfér &ven elt onddigt stort
ringslitage.

L&t darfer Er Volvo-verkstad regelbundet kontrollera framvagnens hjul-
vinklar, exempelvis efter varje 5000 km. Har vagnen varit ufsatt for
nagon héftigare stét dér framvagnen kan ténkas ha paverkats skall
vagnen sa snart som méjligt lamnas fill verkstad {&r kontroll av hjul-

‘vinklarna. Volvo-verkstdderna har speciella matapparater for dessa

dndamal och kan dé&rfér snabbt utféra denna kontroll. Vagnens hjul-
vinklar framgér av sid. 43.

Hjul och déck

Déackens livslingd beror i hég grad pa belastningen. Enligt omfati-
tande undersékningar beror ungefér 70 % av alla dackskador pa fér
hég belastning och felaktiga luftiryck. Hall dérfor ratt lufitryck, undvik
overbelastning och ratta fill eventuella felaktigheter snarast,

Koniroll av luftiryck (37)

Kontrollera regelbundet, lampligen vid bréanslepafyllning, lufttrycket
i dicken, se sid. 44. Granska samtidigt varje déack och ge akt pa even-
tuella sprickor, bulor o. dyl. Alla sddana smérre skador skall repareras
snarast, da dacket i annat fall snabbt kan forstoras.

For dack 8,90 X16 galler dessutom:

Vid kérning med lag hastighet pa 16s mark, sné och liknande far luft-
trycket, f&r 6kad framkomlighet, sankas till 1,0 kg/em? (Max. 500 kg last).
Vid snabb landsvagskérning kan luftirycket hojas till 1,4 kg/em? for er-
héllande av battre stabilitel.
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Byte av hjul

Nar ett hjul skall bytas lossas f&rst
hjulmuttrarna nagot varefter vag-
nen hissas upp sa mycket att hjulet
sldpper berdringen med marken.

Darelter boritages hjulmuttrarna
helt och hjulet lyftes av. Vid mon-
teringen av hjulet drages varan-
nan hjulmutter litet i taget tills
alla ar val adtdragna. OBS! afi vid
byte av bakhjul bér fyrhjulsdriften
liggas | om vagnen ej klofsas. Del-
ta fér att handbromsen verkar pa
bakre kardanen och ej laser fram-
hjulen.

Varning! Vrid inte et upplyftat
bakhjul om det andra hjulet star
kvar pa marken. Genom differen-
tialbromsen astadkommes namli-
gen drivning pa det hjul som star
pa marken, varvid bilen kan falla
ned fran uppallningen.

Domkraft

Domkraftens lyfttapp placeras i
domkraftfastet vid det hjul som
skall lyftas. Skjul ut benen och
placera tvarslans sprintar i lasha-
len sa aft benen sakras i sina 18-
gen, se hérvid till att det halcirkel-
formade urtaget i tvarslan kommer
ordentligt i léige pa& mittdelens
tapp. Stall benen sa ait deras plat-
tor stdr med hela ytan mot mar-
ken.

Ovre bilden visar domkraften i
ett frdmre faste och nedre i ett
bakre faste.

SPECIFIKATION

ALLMANNA UPPGIFTER
Typbeleckning . vcicicsscionscnas

AR-—QmMmo»

Hiptlbas couuiincrasaivmds
Framre stéifangare—bakkant hytt
Framaxelcenfrum—bakkant hytt ..
N T R KT b :
TolalehassilBngd < L ovai vivns oo win
Framre overhdng ..............
Bakre chassiéverhdng ......... :

Starsta bredd < .occiesn v

M, N Sparvidd, fram och bak

700—16 déck .......cvvninnnn
B.90—16 dack ..cvuvininrinnnn

Héjd, 7.00—16 déck ........... v

8.90—16 déck se.vvvivianaen

Flakets bredd invéndigt ............
Sidoldmmarnas och bakstammens hojd
Nandradhie . oo e e
Tjanstevikt, framaxel ..... S

Bakayxel ' ol
P B Sy p ) .

YolalvikE Sealre doint s v e s
Max. lastforméga ....vvvaveane. ca

framaxeltryck ...........000ns
bakaxelryck .oy oiiearisnsae :

L 3314 (KATF PLTG-903)
2100 mm

1404 mm

470 mm

2330 mm

3984 mm

934 mm

950 mm

1660 mm

1319 mm
1338 mm
2045 mm
2100 mm
1535 mm
510 mm
57

935 kg
585 kg
1520 kg
2450 kg
900 kg
1150 kg
1300 kg

Lagsta hast (vid lagvaxel och 1500 r/min.) 4,3 km/h
Hogsta hast (vid hogvéaxel och 4500 r/min. 8,90—16" dack) 96,5 km/h
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SPECIFIKATION

Moter Elekirolytens spec. viki,
fulladdat batteri ............0.n. 1,275—1,285
Typbeteckning ......ccovvvvuer.. Arméutf. B 18 A* Civilt utf. B 18 A a5 batterdat Bar omlsddss - .. ee 1,230
Effekt (DIN) vid r/min. ............ 64 hk/4500 68 hk/4500 GEneraton, fyP «.vvveeeeeereenneens Bosch LIJ/GG 240/
E”Ek' (SAE) Vid r,n"min. ............ 75 hk{4500 12{:2400 AR7 mr
Max. vridmoment (DIN) vid r/min. .. 13,2 kgm/2600 13,5 kgm/2600 1 RN RO o . 300 Wati
Max. vridmoment (SAE) vid r/min. .. 14,0 kgm/2800 S1artmMOtOr, 1YP «.veeeirernininaaes Bosch EGD 1/12 AR37
Cylinderanial’ .. iivvsisaisinens 4 4 T R s el o S 0,75 hk
Cylinderdiameter ......... 00000 84,14 mm 84,14 mm Sakringar 8amp. . ...vevunnn.. VTEUR L i
Slacitenrel rany b esin. tPL e Ul es ity 80 mm 80 mm Suhip, o nnisnts Yt
Slagvolym ............. SR - 1,78 liter 178 liter Sakringama &r placerade i ett skép p& hdger sida i férarhytten.
Kompressionsforhallande ........ 7,6 8,5
Tomgangsvarv (varm motor) ...... 500—700 r/min. 500—700 r/min. Tandsystem
T.o.m, motor nr 403, direffer samma motor f&r sivil civil- som militdrutf. SR el t s o e gt 5
Ventilsystem Tandinstallning, med stroboskop vid
Venlilsyslam: .. oo mrivmrssrenny .o Toppventiler 1500 varv/min. vakuumregulatorn bort-
Ventilspel, varm och kall, inlopp .... 0,40—0,45 mm kopplad.
Ventilspel, varm och kall, utlopp .... 0,40—0,45 mm Obs! Instéliningen g&res pa 2:a cylin-
dern — instillningsmirkel pa undersi- Okiantal Téndinstéllning
Branslesystem dan av flikfremskivan ............. . ROT97 21°—-23°
Brénsletank, rymd ............... . 50 liter 93 19°—21°
Forgasare, Iyp < :iccavsivaniviniens Fallférgasare 90 15°—17°
befeckning ...... L Zenith 36 VN 87" 21°—23°
80* 12°—14°
Kylsystem I e i . Bosch W 175 T 1 el. motsv.
57 s Mee e e e T Cisvia ey . Overtryck (0,25 kg/cm?) elektrodavstand  ................ 0,7 mm
Rymd, inkl. vérmesystem ............ 10 liter atdragningsmoment ............. . 3,8—4,3 kgm
Termostat, bérjar 6ppna vid ........ 75°—78° C Férdelare, rotfationsrikining ........ Moturs
fullt 6ppen vid ......... o B kontakigap ....... veresss 0,4—0,5mm

* Vid dubbla cylinderlockspackningar (kompressionsial 7,6).

Frostiria kylvatskeblandningar

Blandningstabell fér etylenglykol/vatten Glédlampor Watt Ant. Sockel
Kiiyilomels Erforderlig méngd efylenglykol i liter Stralkastare, syrnmt.siriski s i .. 45/40 2 BA20d
rymd for frosfskydd ned till: parkerlng .............. 2 2 BA9s
liter et [ e S s 7 T T S SR S s R A A 2 S8
WC [N =G| S ) s e BN i hel e 10 2 58
10 25 .| -3 JTVAs 45 | s5 S N R S IS RS 15 2 BA15s
Maximal fryspunktnedséattning, —56° C, erhalles vid fillsattande av Ponsilic:nslyl‘da‘ e e o ! s
6 liter elylenglykol. i Morklaggningslykta® .............. 15 1 S8
Positionslykta® ....... T e A ) 2 Sé
Kontrollampor, helljus .............. 2 1 BA9s
Elsystem _*- kSrvisare ............ 2 1 BA9s
SPanDIg s i i s i i cis 12V 1 laddning ............ 3, 1 BA9s
Batteri, arméutf. ............. +.... Boliden 108 M 57K Takbelysning ....... P i e e 10 1 S8
(KATF—P 25651) | Instrumentljus  ................ sevall b2 3 BA9s
EiVe bt vcninoneuseeansaaas Boliden 108 MST el. molsv: | # Ej pa vagnar av civ. uff.
kapacitel . iaiiivisiesvanes SF AR
40 M




SPECIFIKATION

Koppling
TP ey AR cssssnssssssss  Enkel forrlamell
Kopplingspedalens frigang ........ 25—30 mm
Kopplingsgaffelns frigéng .......... 3—4 mm
Véxellada
Ty beIBCKBING vy s viie s ieniase Volvo M 40
Ulvaxling; fan ...icocviaiivaionna 3,13:1

DB s e e e s 1,99: 1

i casnasinssenesensess 13621

T LI P T S S i |

Backen i.oiises i avanies 3,25:1
Smorjmedel i oilaiiiiiia i Vaxelladsolja (KATF, typ MP)

Fordelningsvéaxellada

Typhateekning L 0 vs vs crns srrasne ZF VG 50
Utvéxling:
T e e e 7.00—16 8.90—16
Landsvagsvaxel ........oviununns o | 1,36: 1
TERMNGVAREE TV doiediaia 2,85:1 3,25:1
o e R IRt et T Vaxelladsolja (KATF, typ MP)
Kuggvéixel
Utvaxlingsforhallande .............. 1,67:1
Hjulens kuggantal:
5T [ K e 24
Pl s e ey 40
Smdrjmedel ........ ciiinessseaaas  Vaxellddsolja (KATF, typ MP)

Varvial pa utgaende medbringare pa kuggvixeln
Varvtalen for de olika utférandena med héansyn fill moforns varvtal och
huvudvéxellddans vaxlar framgéar av nedanstaende tabell.

Kuggdreven mont. enligt Kuggdreven omkastade

Molore ~ standard
varv/min, |_Véxel i huvudvéxelladan | Véxel i huvudvéxelladan
LAY N ENEE T
1200 230 ‘ 360 530 | 720 | 640 ‘ 1000 | 1475 | 2000
1600 305 | 480 | 705 960 850 | 1340 | 1960 | 2675

2000 385 | 600 | 880 [1200 (1075 | 1640 A 2450 | 3340
2400 460 I 720 1055 [1435 |1280 | 2000 | 2930
2800 535 | 845 (1235 (1680 |1485 | 2350 | 3440

3200 610 | 960 1410 1915 |1700 | 2675

4000 765 [1205 | 1765 |2390 |2125 | 3350

3600 690 1085 ‘1585 2150 11920 ‘3025

SPECIFIKATION

Vid berékningen fér varvialen med omkastade drev har en fakior pa
2,78 anvanls, dvs. att motsvarande varvtal {6r kuggdreven mont. enligt
standard mulfipliceras med 2,78. Ex. 230 % 2,78 =640,

Yinsch

Biaokiall L e s
Utvéxlingsférhéllande ..............
LNl dangd -2 i 2

I R A
T O NS LR e e s

Framaxelvéxel
TP o 0v v e R T hx

thwaxling <-ocoviioas A s
Somedsl’ e e e e va

Bakaxelvéxel
5 e R R O e e

LT A e GRS SN - S L
Smbvimedal s . cnn v s

Styrsnéicka

PP e s sereanslnus i
StoHmedel Lo tvinii i ieris Sl

T R e R L Sl S .

Framhijulsinstélining

Framaxellutning (Caster) ..........
Hjullutning (Camber) ............. 3
"Spindeltappens” luining indt ......
Hjulskrankning (foe-in) ........... .

Instéllningen gores vid 100 mm héjd
mellan anslagsplatforna och ramen for
frimre gummihélfjadrarna

10 mm

"All purpose transmission
oil Mobilube GX 90" eller
motsv. (KATF typ MP)

Konisk kuggvéxel (Hypoid)
(Helt avlastad)

5,38: 1

Hypoidolja (KATF, typ MP)

Konisk kuggvéxel (Hypoid)
med differentialbroms
(Halvt avlastad)

5,38: 1

Volvo det. nr 279760
(KATF, typ MP)

Skruv med rulle
Hypoidolja

(KATF olja av fyp MP)
ca 0,3 liter

Vagrat ram Tjanstevikt
(500 kg last)

39 2,5°
| P 1.5°
7,5° : 7,5°
0—3 mm

43
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SPECIFIKATION

44

Hjul
Falgar soassiisesinos RN e
Dack’  csiciaeniscanaassivamernnss

Lufttryck 8.90—16 ......ccvciiiunnnns
TOD=16 i saiaesn
Atdragningsmoment {&r hjulmuttrar ..

Rymduppgifter

Branstelonk | veosuscsissarasseaeeee
Kylsystem inkl. varmesystem ........
Oljerymd, motor (vid oljebyte) ......
(inkl. oljefilter) ....

vixelldda .......00000.
fordelningsvaxellada ....
snackvaxel for vinsch ....
kuggvaxel ......oiceiins

framvaxel .....0-.oeans

bakvéxel ........000n ik

styrsnicka . ..oiiaiiaiis ‘

Verkiyg

6.50—16 alt. 5.50—16
8.90—16 4-lagers alt.
7.00—16 6-lagers
1,2 kg/cm?

2,1 kgfcm?

9,7—10,4 kgm
(70—75 ftlb)

50 liter
10 liter
3,25 liter
3,75 liter
0,75 liter
1,3 liter
0,9 liter
0,4 liter
1,5 liter
1,5 liter
0,3 liter

Hylsnyckel fér hjulmuttrar och tandstift, domkraft, kombinationstang,
skiftnyckel, nyckel {5f aviappningspropp, 2 st skruvmejslar, krysspar-
mejsel, vinkelkryssparimejsel, verklygsvéska.

Dessutom tillkommer pa armévagnarna:

Fettspruta, oljekanna, skifinyckel, penhammare, huggmejsel, hylsnyckel
{6r luftning av bromssystem, brannaretang, samt en platask med reserv-

glédlampor, extra flékirem efc.
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[ 68 [VINDRUTESP. MOTOR KOMPL. M. BEHALL ARE

- . MASKINELEKTRO AB 6210300 (AMP) 685200
et KEDMISGSAREALY AR 55 ANBRY ABIVES 1 uas? [07 |STROMSTALLARE r5R VINDR. SPOLARE KRISTEN 140821(AMP) 327762
%) i) i 66 |HUVUDSTROMSTALL ARE BOSCH S5SH 1510 72306
65 | TAKARMATUR M.5TROMST. EHYTTBELYSNING |HELLA 20/63-1 = 662109
{ 54 aEuLERSTROMSTAT_{—Am_ VOLVO FR.OM. CHASS| NR 636367
KOPPLINGSLAGEN FGR MORKLAGGNINGSOMK. (POS N 39) = ”OFPL;NGSST_"C“E s YOLYD 182009
3 | 82 IMOTSTANDSTANDL KOMPL.CYL. 2 (UTF.2) S e LEKB 21 % n/m VOLVO 192371 |
3 61 |MOTSTANDSTANDL KOMPL..CYL. 334 (UTF. 2) | lmens wape- LEKB21K O /m YOLVO 192373
EJ 1=241 | 60 IMOTSTANDSTANDL KOMPL -TABsi2ts (UTF.2) | [VERK AR LKKB 21K 0 /m VOLVO 192375 |
} 59 MOTSTANDSTANDL. KOMPL.,CYL 1 JUTE 2) LKKB 21 K1 /m VOLVO 192370
s 56 |[FORDELARARM M. INB. DAMPMOTSTAND (UTF. 1) H ZVVT 5747 " [228258
IM«2+50CH 3+4 57 |STROMFORDELARE (UTE 2} &1 MIU4BL 33 mk 000 1238731 |
e | 56 | POS[T[WSBAKLY!ET&_ KATF M 2767-T1 625034
@ .“" BAKLYKTA MED FONSTER i HELLA SBKS0-6 GRD 34336
i e , KLYKTA = {HELLA SB90-6 GRD 634307
e J_@H LODLAMPA 58, 12 V=10 W OSRAM 8411 182039 |
@) En KOPPLINGSSTYCKE 7ENH, voLvO 190584
r | 51 |UTTAG 4POL. F 5. APFORDON KATF Tp 24020 630702
] 3 VARE YDO 22000 13/3/85 330779
PN 5 FARREEEE 261017 |
T | 48 |STARTMOTOR 1/12 AR3T 238620
47 |TANDSPOLE HTKIZA3/M 35254
| 46 |STROMFORDELARE (UTFE 1) H VJU 4BL33mk m.'iééf".?o‘%rm‘ﬁ“ s 239457
45 |STANKSKYDD F. GENERATOR VOLYVO | 41537
= Ll L ERA |BoSCH LJ/6G 240/12 /2400 ART mr 238821 |
& FR T ADDNINGSREGULATOR _ IposcHps/vazsomz/e  |2iesa0|
'@ uTr uED vUDSTASUSTALLARE BoLaurs BA @Y= w OSRAM 7533 a8 |
£ 41 FIXLIGHT 1245 714199 |
AQ_MMPP __|voivo. 631020 |
39 |OMKOPPL MORKL (MED SKYLT) ~ [KATF Tp 24010 625000 |
: \ YSNINGSFRANSKIL _ |CUTLER-HAMMER 7370 B103 (AMP) 634336 |
ﬁj&.ﬁﬂﬂm&_ oR _|voLvo 316156
’ [ 36 | el s LB 0 (AMP) 663748 |
. memww_on 3 (AMP) 633612 |
. | 34 |sTARTLAS BOSCH SH/zs e/t (aver |
| 33 |STARTHNAPP _ |KIRSTEN 133221 (AMP] 327763
| 32 |OMKOPPLARE F_BLINKVISARE STEN 437501 633611
\ | 31 JKOPPLINGSSTYCKE 2ENH KIRSTEN. 2286220 (AMP] 191912 |
= = : |30 | / ,ROD VOLVO (AMP) 330941 |
|29 | 2 IVOLYO _(AMP) 330043 |
| 28 |LAMPHAL L ARE KOMPL , BLINKVISARE, ROD VOLVO  (AMP] | 659620 |
» 27 |LAMPHAL L ARE KOMPL ,F HELLJUS, GRON VOLVO.  (AMP) 659820 |
A | 26 |BRANSLEMATARE ___|vbo 30000 21/13/1 323246 |
| 25 [AVBLANDNINGSOM 10 857444 |
24 MmrsTiND (UTE 1) lBoscH EM/w 1a14 1k n) 239240 |
12 5 STRIBEL SR80 (AMP) 662168
i (el s
26
B
"
¢
B
= 8 |TORKARARM [SWF 26163 633630 |
IE! _[. I |_7_|BILVARMAREMOTOR 4 P | 634285 |
i 7 & _|KOPPLINGSSTYCKE 1ENH. (anp) 191911 _|
= 5 GL ¥ 182055 |
= = 4 |GLODLAMPA BA20d,12 V-45/40 W OSRAM 7351 182031
i 2 2 lcLép o 1 3w ey
] {7 = 182044
g ;_ |_|POSITIONSLYKTA KATF M 2767701 625035 |
s Pos) . BETECKNING
NR BENAMNING FABRIKAT e
4 vo [~ EL. KOPPLINGSSCHEMA CHASSI NR
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VINDRUTE SP MOTOR KOMPL. M.BEHALLARE

STROMSTALLARE FOR VINDR. SPOLARE

OTSTANDSTANDL . KOMPL..CYL 304 (UTF. 2)
TSTANDSTANDL. KOMPL..CYL.2 (UTF.2)

TSTANDSTANDL. KOMPL.,CYL.1 (UTF. 2)

KOPPLINGSSTYCKE 7 ENH.

BAKLYKTA MED FONSTER

486

GLODLAMPA S8, 12V-10W

BAKLYKTA

44

IGLODL AMPA S8 ,12V—15W

42

| 43 [BRANSLENIVAGIVARE

STARTMOTOR

| 41

BATTERI 12V, 57Ah

| 40

ISTROMFORDELARE

39

TANDSPOLE

| 38
37

LADDNINGSREGULATOR
STANKSKYDD FOR GENERATOR

36

IGENERATOR

as

ISIGNALHORNSKNAPP

34

IOMKOPPLARE F. BLINKVISARE

33

ISTARTKNAPP

32

IGLODLAMPA BA 155,12V-15W

31

BLINKVISARE

30

29

REGLERSTROMSTALLARE 250 GRAMRE Db o |
L JUSOMKOPPLARE !-rmmleazaT ND F. INSTRUMENT=|

28

STROMSTALL .F. VINDRUTETORKAREMOTOR

27

STARTLAS

26

KOPPLINGSSTYCKE 2 ENH.

25

LAMPHALLARE F. LADDNING ,RGD

24

LAMPHALLARE F. KOMPL . F.BLINKVIS. RGD

23

LAMPHALL ARE KOMPL.F.INSTR.BEL. 35T.

22

LAMPHALLARE KOMPL.F. HELLJUS ,GRON

21

|[BRANSLEMATARE

| 20 |
19

AVBL ANDNINGSOMKOPPLARE

UTTAG F. HANDLAMPA

18

BROMSKONTAKT

17

HY TTBELYSNING

16

STROMST. F. HY TTBELYSNING

15

SAKRINGSPLINT

14
13

AKRING 8A

SAKRING 4A

12

SAKRINGSPLINT

-
=y

IBLINKDON

IKOPPLINGSSTYCKE 7 ENH.

T

SIGNALHORN

TORKARBLAD

[TORKARARM

[VINDRUTETORKAREMOTOR

IBILVARMAREMOTOR

KOPPLINGSSTYCKE ,1ENH.

IGLODLAMPA BA9S,12V-2W

IGLODLAMPA BA 204,12V - 45/40W

=W b~ e |S

STRALKASTAREINSATS
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D Motorolja
Kvalitel: For service MS
Viskositet: under0° C ..ovviessrannnss
F o R

eller Mulligrade olja
SAE 10 W—30 &ret om

n Vixelladsolja (KATF, typ MP)

Viskositet, dver —20° C .ivaviarines
under —20° C ..ovvvnrinns

n Hypoidolja (KATF, typ MP)

Viskosifet, dver —20° C ... .cvivavnas
under —20% C ..uvvvunnnns

Styrinrattning
Anm. 1

Bromsvitske-
behéllare

Anm, 2
Kopplingens
vétskebehéllare
Anm. 2

Lankstang

Fjaderfaste

Hjullager
Anm. 3

Parallellstag

Framhjulsled
Anm. 4

Parallellstag (2)

Fjaderhanke (2)

Férdelare
Anm. 5

Motor
Anm. 6

Vaxellada
Anm. 7

Kardanknut

Fjaderfaste

Hjullager
Anm, 3

Fordelningsvéxel-
lada
Anm. 7

Kardanknut
Fjaderhdnke (2)

Dragkrok (2)

Smérjschema fér Volvo L 3314

Teckenférklaring

SAE 10 W
SAE 20

8 Chassifett

> Smérjmedel, se anm.

d» Tunn moforolja

Bromsvitska
SAE 70 R3

Rymduppgifter

Motor, oljebytesméngd ............ ca 3,25 lifer

inkl. oljerenare .......... ca 3,75 liter
VExelidtla . .ooncrisapsinbiavsoniii ca 0,75 lifer
Fordelningsvixellida ............... « 1,3 liter
Framvilixel covsissravioraensenes vees 1,5 liter
L e R 1,5 liter
e R T TR o 0,3 liter

Gaspedalslager

Fjaderfaste

Véxelspak

Lanksténg

Parallellstag

Hjullager
Anm. 3

Framhjulsled
Anm. 4

Réraxel fér hand-
broms och férdel-
ningsvéaxelspak

Mellanarmslager

Framaxelvaxel
Anm, 8

Fjaderhanke (2)
Kardanknut

Glidskarv

Luftrenare
Anm. 9

Lager fér hand-
bromslénk

Fjaderfaste

Hjullager
Anm, 3

Glidskarv och kar-
danknut (2)

_ Bakaxelvéxel
Anm, 9

Fjdderhdnke (2)



behallare Fjadertaste
Anm. 2

Kopplingens

vatskebehdllare Vaxelspak

Anm, 2

Lankstang Lénkstang

Fijaderfaste Parallellstag

Hjullager Hjullager
Anm. 3 Anm. 3
Parallellstag Framhjulsled

Anm. 4

Roraxel f6r hand-
broms och férdel-
ningsvaxelspak

Framhjulsled
Anm. 4

Parallellstag (2) Mellanarmslager

Framaxelvéxel

Fidderhdnke (2) Anm. 8
Férdelare Fjaderhanke (2)
Anm. 5
Motor Kardanknut
Anm, 6
Véxelldda Glidskarv
Anm, 7

Luftrenare
Kardanknut Anm. 9

Lager for hand-
Fjaderfaste bromslénk
Hjullager Fjadertaste
Anm, 3
Fordelningsvaxel- Hjullager
ladﬁ Anm. 3
Anm, 7

Glidskary och kar-
Kardanknut

~ Fjaderhanke (2)

Dragkrok (2)

OBSs!

Anm.
Anm.

Anm.

Anm.

Anm.

Anm.

danknut (2)

_Bakaxelvaxel
Anm, 9

Anmirkningar till smérjschemat

Kéres vagnen under svara férhdllanden som 1. ex. en-
bart terrdngkérning eller lantbrukskérning, bér smorj-
ning ske oftare dn som angives i smorjschemat.

1
2

Kontrollera oljenivan. Vid behov péfyll hypoidolja
SAE 80.

Kontrollera véatskenivan, Pafyll vid behov broms-
vaiska SAE 70 R3.

Demontera hjullagren och byt fett var 10 000:e km
eller en géng per &r. Packa ej in hjullagren med
for mycket fett, da detta kan trdnga ut pa broms-
banden. Anvind et multipurposefett pa litiumbas
av hégsta kvalitet.

Kontrollera var 1 250:e km att smorjmedlet nér upp
till nivéhalen. Detta géres vid varmkord vagn eller
pé morgonen d& vagnen statt stilla. En ging om
aret eller var 10 000:e km skall knutarna tas ut,
rengéras och kadporna fyllas med nytt fett, samt
filttatningarna bytas. Anvand eit fett av typ
Mobilgrease nr 2, Fettet skall nd upp fill nivaplug-
garna. Smérj in rzeppaknuten over sfiren och la-
gerldget s& det far kontakt med fettet i spindel-
hallaren.

Pafyll nagra droppar tunn moforolja i smorjkop-
pen samt smorj filiveken under rotorn med néagra
droppar funn motorolja.

Byt olja var 2 500:e km, och till SAE 10 W pa vin-
tern, om inte Multigradeolja SAE 10 W—30 é&rel
om anvéndes,

Smorj, men sparsamt dven alla leder och lagringar for gas-
reglage, handbroms, véxelspak och pedalléankar. Smérj icke
linkarmarna pa forgasaren da defta kan orsaka funktionsfel

pa denna.
Anm. 7
Anm, 8
Anm. 9

Kontrollera oljenivan var 1 250:e km och byt efter
10 000 km kérning. Tappa av oljan efter kérning
dé oljan ar lattflytande.

Konirollera oljenivén var 1 250:e km och byt effer
10 000 km. Byt oljan omedelbart efter kérning, da
den dnnu &r varm och lattflytande.

I bakviixeln &r frén fabriken pafylld en specialolja,
som ej far tappas av under de férsta 10 000 km.
Skulle efterfyllning erfordras under de forsta
10 000 km far endast specialoljan anvdndas. Den
kan erhéllas genom vér reservdelsavdelning under
beteckning 279760.

Efter 10 000 km bytes oljan i sdvél bak- som fram-
véxel. Hypoidolja av vanlig typ (KATF MP-olja)
med viskositet SAE 90 kan d& anvdndas éven i
bakvéxeln. Vid defta oljebyte skéljes vaxlarna med
skéljolja. Skolj dven dé och da i fortsdttningen,
t. ex. vid vartannat oljebyte.

Tag bort éverdelen och den inre behéllaren och
tém ur den gamla oljan. Tvatta alla delarna i kri-
stallolja och placera sedan behéllaren i renaren.
Fyll p4 motforolja (av samma slag som anvéndes
i motorn) upp fill nivamaérket i den inre behallaren.
OBS! Sla aldrig olja i sjélva underdelen.

Efterfyll aldrig renaren.

Befriffande smérjning av vln_lch och kraflutfag se nista sida.

Fjaderhanke (2)



Teckenférklaring
Vixellddsolja, (KATF, typ MP) 8- Chassifett
Viskositel, ver —20° C .......c0000 SAE 90
under —20° € ...oiveninns SAE B0

{exira utrusiningj

’ Smérjmedel, se resp. anm.

Framre linledare (2)

Bryttrissa

Bryftrissa

Vinschens

sndckvixel

Anm. 1

Glidskarv

Kardanknut

Kardanknut

Glidskarv

OBS!

Rymduppagifter
Vinschens snéckvixel ...........000 ca 0,9 liter

Kuggvixel ..ovvineiinnnaniiniiann ca 0,4 liter

Framre linledare (2)

Kardanknut

Kardanknut

Kuggvéxel
Anm. 2

Kardanknut

Kardanknut

Bakre kraftuttag

Anmiérkningar fill smérjschemat

Anvéndes vagnen mycket fér vinschning eller anvan-
des kraftuttaget kontinuerligt bér smérjning ske offare
&n som finns angivet i smérjschemat.

Axeltappen pa bakre kraftuttaget skall efter anvén-
dandet bestrykas med rosiskyddsolja.

Anm.

Anm.

Kontrollera oljenivédn var 1 250:e km. Byt olja en
gdng om é&ret. Anvénd olja "All purpose frans-
mission oil Mobilube GX 90" eller motsv. Vid var-
aklig temp, under —20° C anv. SAE 80,
Keontrollera oljenivén var 1 250 km och byt olja
en géng om éref.
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